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(54) Titie: TELEMATIC DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE WITH CAR RADIO, POSITION FIXING SYSTEM AND RADIO 
TELEPHONE 

(54) Bezeichnung: TELEMATIKGERAT FOR EIN KRAFTFAHRZEUG MIT AUTORADIO, ORTUNGSSYSTEM UND FUNKTELE- 
FON 

(57) Abstract 

The invention relates to a telematic device comprising a car radio with an RDS module, a radio telephone, position fixing and 
navigation systems in a casing. Said casing is designed in such a way that it can be mounted in the standardized shaft on the dashboard 
of a motor vehicle. The device makes it possible to receive both general information via the car radio and individual information via the 
GSM module. Furthermore, information, for instance on the position of the vehicle, a desired destination or an emergency call, can be 
transmitted to the exchange. The exchange works out one or more itineraries and sends them to the telematic device. In case of an accident 
or a breakdown, a corresponding emei^ency signal is transmitted to ask for help. Other telematic services include an enhanced anti-theft 
system for the vehicle, hotel reservations, etc* 

(57) Zusammenfassmig 

ErfindungsgemaB wirdein TelematikgerSt vorgeschlagen, in dem ein Autoradio mit einem RDS-Modul, ein Funktelefon, ein Ortungs- 
und Navigationssystem in einem Gchause angeordnet sind. Das Gehause ist derart ausgelegt, daB es in den genormten Schacht am 
Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs einbaubar ist. Mit Hilfe des Telematikgerates kdnnen sowohl allgemein betreffende Informationen via 
des Autoradios, als auch individuelle Informationen Qber das GSM-Modul empfangen wcrden. Desweitercn kdnnen Daten bcispiclsweise 
Ober die Fahrzeugposition, ein Zielwunsch Oder ein Notruf an die Zenmile gesendet werden. Die Zentrale berechnet eine Oder mehreie 
Zielrouten und sendet diese an das Telematikgerit zurtick. Im Falle eines Unfalls oder einer Autopanne wird ein entsprechender Notraf 
gesendet und Hilfe hert)eigeholt. Als weitere Telematikdienste sind ein erweiterter Dicbstahlschutz filr das Kraftfahrzeug, Hotelbuchungen 
etc. vorgesehen. 
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TELEMATIKGERAT for EIN KRAFTFAHRZEUG MIT AirrORADIO, ORTUNGSSYSTEM UND FUNKTELE- 
FON 



Stand der Technik 



Die Erf indimg geht aus von einem Telematikgerat fur ein 
Kraft fcQirzeug nach der Gattung des Hauptanspruchs . Unter dem 

15 Begriff Telematikr insbesondere Verkehrstelematik versteht 

man solche Systeme, die zur Kommunikations- , Leit- und 
Informationstechnik im Verkehrsbereich Anwendung finden. Als 
ein solches GerSt kann auch das Bedien- iind Anzeigeger&t der 
DE-90 07 501 Ul bezeichnet werden. Bel diesem Gerat ist in 

20 das Gehause eines Autoradios zusStzlich ein Navigationsger^t 

eingebaut, wobei auf einer Anzeige Fahrtrichtungshinweise 
ausgegeben werden. An dieses Ger&t ist an einer 
entsprechenden Obertragungsschnittstelle ein Funktelefon tnit 
einer W^ltastatur angeschlosseni wobei das Funktelefon an 

25 anderer Stelle im Kraftfahrzeug angeordnet ist. 



Bei der Vielzahl der heutzutage verwendeten Kommunikations- 
gerSte im Kraftfahrzeug stellt sich dabei das Problem, da& 
jedes Ger&t fur sich einen bestimmten Raum im KraftfcQirzeug 
30 beansprucht. Haufig werden dabei die einzelnen Gerite im 

Kofferraum des Kraft fahrzeugs eingebaut, so dafi nicht mehr 
die voile Kapazitat des Kofferraums zur Verfugung steht. Ein 



weiterer Nachteil wird auch darin gesehen, daS die einzelnen 
Gerate uber entsprechende Stromversorgungsleitungen und 
Datenleitungen bzw. Informationsleitungen zu verbinden sind. 
Neben den vielfaltig notwendigen Leitxingen ist dcQier noch 
ein zusatzlicher xind teilweise aufwendiger Montageaufwand 
erforderlich. Da des weiteren das Kraf tfahrzeugnetz durch 
die verschiedenen Steuergerate und Leistimgsverbraucher sehr 
stark durch StorstraQilung uberlagert ist, mussen fur die 
einzelnen Kommunikationsgerate zusatzlich aufwendige 
Entstormafinahinen vorgesehen werden. Auch ist ungunstig, dafi 
jedes GerSt seine eigene Steuerlogik, Verstarker, 
Eingabetasten und Anzeigen usw. besitzt, so dal^ wegen 
fehlender Mehrfachausnutzung der einzelnen Koniponenten kautn 
Synergieeffekte genutzt werden k6nnen. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemifie TelematikgerSt mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, 
daE die einzelnen KommunikationsgerSte in einem gemeinsamen 
Gehause untergebracht sind, wobei die Abmessungen dieses 
Gehauses derart ausgelegt sind, daS es in einem vorgesehenen 
Schacht des Kraf tfahrzeugs, beispielsweise im Autoradio- 
schacht einbaubar ist. Dadurch ergibt sich vorteilhaft eine 
wesentlich geringere Verdrahtung, ein einfacher Einbau sowie 
wegen verringerter Storeinstrahlung ein sichererer Betrieb. 
Besonders vorteilhaft ist dabei, dafi das Funktelefcn mit 
einem GSM-Modul ausgeriistet ist, mit dem digital isierte 
Oaten, beispielsweise eine mit einem GPS-Modul berechnete 
Standortposition, ein gewiinschter Zielort sowie Text an eine 
Zentrale ubertragen werden kann. Die digitalisierte 
Ubertragung ist dabei sehr storunempfindlich, da 
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Rauschsignale und Interferenzen (Fading) weitgehend 
unterdruckt werden. Das TelematikgerSt kann somit durch 
Informationsaustausch die vielf&ltigsten In£onnationen, 
beispielsweise bezuglich der Pahrtroute, der Verkehrs- 
5 situation vmd der Fahrzeugsicherheit kontrollieren. Dabei 

kann es als KorapaktgerSt relativ einfach und preiswert 
hergestellt werden. 

Durch die in den abhangigen Anspruchen aufgefOhrten 
10 Mafinahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 

Verbessenmgen des im Hauptanspruch angegebenen 
Telematikgerates mdglich. Besonders vorteilhaft ist, dai^ die 
exteme Zentrale die Berechnxing einer Zielroute zu einem 
gewQnschten Ziel durchfuhrt und diese an das Fahrzeugger§t 
15 ^ersendet. Die einzelnen Romponenten, beispielsweise ein 

CD-ROM-Laufwerk mit einer digitalisierten Karte sowie ein 
aufwendiges Rechenprogratnm mOssen nicht in das 
TelematikgerSt des Fahrzeugs eingebaut werden. Vorteilhaft 
ist weiterhin, dafi das Telematikger^t lediglich einen 
20 relativ kleinen Speicher ben6tigt, urn die von der Zentrale 

gesandte Zielroute zu speichem und auf eine entsprechende 
Anzeige des TelematikgerStes auszugeben. 

Da das TelematikgerSt die augenblickliche FcQirzeugposition 
25 ermittelt, kann fflr ein beschranktes , vorgegebenes 

Teilgebiet vorzugsweise entlang der Fahrtroute festgelegt 
werden und fUr dieses Gebiet die Verkehrssituation selektiv 
erfafit werden. Aufgrund der vorliegenden Daten fur dieses 
Teilgebiet wird in Abhingigkeit von der Verkehrssituation 
30 eine Altemativzielroute angefordert, so dafi das Fahrzeug 

moglichst vingehindert in Zielrichtung fahren kann. 
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GiOinstig ist auch, da& mittels des 6SM-Modul8 von der 
Zentrale weitere Inforraationen an das FahrzeuggerSt gesendet 
werden, so dafi gewihischte Ziele wie Hotels, Tankstellen, 
ParkplatZi Bcuik usw. leicht aufgefunden werden konnen. 

DarCiberhinaus kann das Telematikgerit zur Pravention gegen 
Diebstahl oder miSbr&uchliche Benutzung des Fahrzeugs 
vorteilhaft verwendet werden, da das Telematikger&t die 
Benutzung des Fahrzeugs nur dann freigibt, wenn eine 
ausreichende Identi£ikation vorliegt. Andererseits wird bei 
miSbriuchlicher Benutziuig automatisch eine Notmeldiing an die 
Zentrale abgesetzt, so daS im Falle eines Diebstahls der 
Fahrzeughalter oder die Polizei direkt verst&idigt werden 
kdxmen . 

Um das Fahrzeug leichter aufspuren zu konnen, kann wegen der 
stets bekannten Fahrzeugposition eine Freigabe fur ein 
beschrSnktes Fahrgebiet oder ein direkter Eingriff in das 
Motormsuiagement durchgef(ihrt werden. Ein Weiterfahren oder 
eine Flucht rait dem Fcdxrzeug wird dadurch erschwert. 

Besonders gunstig ist weiterhin, daE mit dem Telematikgerat 
im Falle eines Unfalls oder einer Fahrzeugpanne ein Notruf 
an die Zentrale abgesetzt werden, so daS sehr schnell Hilfe 
cingefordert werden kann. 

Eine vorteilhafte L6s\jng wird auch darin gesehen, dafe mit 
dem Telematikgerat nicht nur ein Parkplatz reserviert werden 
kann, sondern auch die falligen Gebuhren mittels einer 
Guthabenkarte, beispielsweise einer Chipkarte oder ahnliches 
automatisch abbuchbar sind, so daS der Fahrer beim Verlassen 
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des Parkplatzes fur die Bezahltxng nicht zusSitzlich anhalten 
mufi. 

Das Telematikgerit kann vorteilhaft durch weitere Ger^te, 
beispielsweise mit einem CD-ROM-Laufwerk ausgestattet sein, 
in dem eine digitale Strai^nkarte abgelegt ist. Bei 
Uberlastxing der Zentrale, insbesondere in Ballungsgebieten, 
kann das TelematikgerSt mit Hilfe der digitalen Stra&enkarte 
seine Pahrtroute selbst berechnen vtnd ist somit von den 
Routenvorschlag der Zentrale imabhangig. 

Zeichnung 

Ein Ausf^Lhnmgsbeispiel der Erf indung ist in der Zeichnung 
dargestellt und in der Beschreibxing naher erl&utert. Es 
zeigen Pigur 1 den Systemaufbau als Blockschaltbild und 
Figur 2 zeigt ein Blockschaltbild des TelematikgerStes. 

Beschreibung des Ausf^ihrungsbeispiels 

Figur 1 zeigt den Systemaufbau der erf indungsgem^fien 
Schaltungsanordnung. Ein Telematikgerat 1 ist vorzugsweise 
mit einem Autoradio 3, 4, einem GSM-Modul (Global System 
Mobilication) 5 fur Funkdienste und einem GPS-Modul 13 ztim 
Empfsmg von GPS-Satelliten (Global Positioning System) aus- 
gebildet. Diese einzelnen Gerate haben Empfangs- bzw. Sende- 
antennen 16a, b, c, mit entsprechenden Eingangen. Die Gerate 
werden zentral von einem Telematikrechner 12 gesteuert. Die 
einzelnen Module des Telematikgerates sind derart ausgebil- 
det, dafi sie die einzelnen Signale einer GSM- Zentrale 30, 
Rundfunksender 31 \ind GPS-Satelliten 32 empfangen. 
Desweiteren ist vorgesehen, an das Telematikgerat 
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Interfaceanschlusse ftx wenigstens einen CAN- und/oder einen 
weiteren Datenbus vorzusehen, an den beispielsweise das 
Motormanagement 34 \md/oder das ZundschloS 33 des 
Kraftfahrzeuges angekoppelt sind. Das TelematikgerSt kann 
5 somit auch EinfluS ausOben auf das Motormanagement 34 in 

Abhingigkeit von der Stellimg des Z<hidschlosses 33. 

Figur 2 zeigt eln Blockschaltbild fiCLr das Telematikgerat . In 
ein Gehause la sind im wesentlichen die nachfolgend 

10 beschriebenen Module eingebaut. Das Gehause la ist in seinen 

Dimensionierungen derart bemessen, da& es vorzugsweise in 
den genormten Schacht am Armaturenbrett des Kraftfcihrzeugs 
einbaubar ist, der fUr den Einbau eines Autoradios 
vorgesehen ist. Erf indungsgem&S ist daher vorgesehen, die 

15 einzelnen Module derart kompakt und raumsparend zu 

erstellen, damit sie in das Gehause la funktionsgerecht 
einbaubar sind. Der Einbauschacht kann dabei die einfache 
Oder doppelte Normgr5fie aufweisen. 

20 Das Geh&use la enth&lt im wesentlichen eine Radio- 

Fuzikeinheit 1 und eine Telematikeinheit 2. Die Radio- 
Punkeinheit 1 weist im wesentlichen ein Autoradio mit einem 
En^fangsteil 3 und einem VerstSrker 4 auf. An das 
Empfangsteil ist ein RDS-Modul 3a (Radio-Data-System) 

25 angegliedert . Das Empfcuigsteil 3 ist ^iber eine entsprechende 

Leitung steckbar mit einer Radioantenne 16a verbunden. Am 
Ausgang des Verstirkers 4 sind einer oder mehrere 
Lautsprecher 10 anschlieSbar. Der Lautsprecher 10 ist 
zeitweise als Mikrofon umschaltbar, so daS beispielsweise im 

30 Funkbetrieb der Lautsprecher 10 als Mikrofon verwendbar ist, 

das Mikrofon 15 entfailt dann. FUr den Funkbetrieb mit einer 
extemen Zentrale 30 ist ein GSM-Modul 5 vorgesehen, an das 
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eine entsprechende Sende/Bn^fangsantenne 16b anschliefibar 
ist. Desweiteren ist an das GSM-Modul 5 als 
Eingabevorrichtung ein Mikrofon 15 angeschlossen. Aucch ist 
das GSM-Modul 5 mit einem Kartenleser 7 verbunden, der eine 
Speicherkarte, beispielsweise eine Chipkarte, SIM-Keycard 

(Subscriber Identity Module) , eine Guthabenkarte oder 
dergleichen lesen kann. ErgSnzend ist ein DAB-Modul 22 

(Digital Audio Broadcasting) mit dem GSM-Modul 5 verbunden. 
An das DAB-Modul 22 ist eine DAB-Antenne 16d anschliefibar . 
Zur Steuerung einzelner Baugruppen ist eine Steuerung S 
sowie Einspannungsregler 8 und ein MMI-Modul (Man Mashine 
Interface) 9 vorgesehen. Mit der Steuenmg ist weiterhin 
eine optische Anzeige 5a verbunden, auf der eingegebene \md 
empfangene Informationen darstellbar sind. 

Die Telematikeinheit 2 weist eine Spracheinheit 11 auf, in 
der fur eine bestimmte Landessprache vorgefertigte Wort- und 
Satzteile gespeichert sind. Des weiteren ist vorgesehen, die 
Spracheinheit 11 far weitere Wort- und Satzteile 
auszubilden. Die Spracheinheit 11 ist mit einem Interface- 
Controller 14 verbunden, der aus dem empfangenen RDS- oder 
GSM-Signalen die Wort- und Satzteile zusaramensetzt, so dafi 
sie uber den Verstarker 4 und den Lautsprecher 10 akustisch 
ausgebbar sind. An den Interface-Controller 14 ist 
desweiteren ein Telematikrechner 12 und ein Satelliten-Modul 
13, vorzugsweise ein GPS-Modul, angeschlossen. Das GPS-Modul 
13 ist mit einer GPS-Antennte 16c verbunden. Der Interface- 
Controller 14 ist toer einen intemen Bus mit der Steuerung 
6, dem GSM-Modul 5, dem MMI-Modul 9, dem En^fangsteil 3 und 
der optischen Anzeige 5a verbunden. Die Spracheinheit 11 ist 
ebenfalls mit dem En^fangsteil 3 verbunden. Der Interface- 
Controller 14 ist mit einem CAN-Bus 20 (Computer Area 
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Network) ausgebildet, an den ein Ortungs- imd 
Navigationssystem 23 anschliefibar ist. Das Ortungs- vind 
Navigationssystem 23 hat vorzugsweise einen Spelcher fur 
eine dig! tale Strafienkarte . Weiterhin ist ein weiterer 
5 Datenbus 21, beispielsweise einen ASCII-Bus vorgesehen, der 

mit der Steuerung 6 verbunden ist. Sowohl der CAN-Bus 20 als 
auch der weitere Datenbus 21 haben am GehSuse la 
entsprechend ausgefCLhrte Buchsen, so daS weitere Gerate 
anschliefibar sind. 

10 

An den weiteren Datenbus 21 ist beispielsweise ein CD-ROM- 
Laufwerk 17, vorzugsweise ein OD-Changer, eine 
Eingabevorrichtung 19 mit wenigstens einer Taste, eine 
H6r-/Sprecheinheit 18 und ein Spracherkennungsmodul 24 

15 angeschlossen. Diese weiteren Baugruppen werden an geeignete 

Stellen im Kraf tfahrzeug angeordnet. So kann beispielsweise 
der CD -Changer 17 im doppelten Normschacht oberhalb des 
TelematikgerStes angeordnet sein. Es ist vorgesehen, die 
Eingabevorrichtung 19 auf der Frontseite des 

20 Telematikger^tes anzuordnen. Altemativ ist vorgesehen, die 

EingcdDevorrichtung 19 mobil im Fahrzeug anzuordnen, wobei 
zwischen der Eingabevorrichtung 19 und dem TelematikgerSt 
die DatenObertragung mittels Kabel oder drahtlos erfolgt. 
Entsprechend ist eine Anordnung der Hdr-/Sprecheinheit 18 

25 bzw. des Spracherkennungsmoduls 24 vorgesehen. 

Im folgenden wird die Punktionsweise des TelematikgerStes 
durch Beschreibxmg der einzelnen Baugruppen und ihrer 
Funktionen naher erlautert. Das Telematikgerat ist kompakt 
30 aufgebaut und erfullt alle Funktionen, die von den einzelnen 

bekannten GerSten, wie RundfunkgerSt , Autotelefon, 
Navigationsger&t und Notrufger^t bekannt sind. Durch den 
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kompakten Aufbau und Mehrfachnutzung von gleichen Baugnippen 
wird vorteilhaft ein Synergieef fekt erreicht, der eine 
kompakte Bauweise \md einen einfachen Einbau in das 
Kraftfahrzeug ermoglicht. 

5 

Das Autoradio 3, 4 ist fxir den Empfang von UKW, MW, LW \ind 
KW vorgesehen und beinhaltet die RDS-Funktionen in 
Verbindung mit dem TMC-Kanal (Traffic-Message-Channel) . An 
dem Ausgang des VerstSrkers 4 sind beispielsweise 4 KanSle 

10 mit Lautsprechem 10 anschlieSbar. Desweiteren sind 

Bedienelemente oder ein Cursor fur die Einstelliing aller 
librigen Funktionen vorgesehen. Als CD-ROM 17 ist 
vorzugsweise ein zehnfach CD-Changer vorgesehen, der an 
einen entsprechenden Eingang zum Autoradio 3, 4 geschaltet 

15 ist. 

Das Funktelefon enthSlt ein GSM-Modul 5, wobei die 
Aktivierung vorzugsweise mittels SIM-Karten erfolgt. Der 
Kartenleser 7 ist derart ausgebildet, daS eine grofiere 

20 Anzahl von SIM-Kartenbenutzern das GerSt bedienen konnen. Es 

ist vorgesehen, daS entweder ab Werk ein vorgegebener Code 
fest eingestellt wird oder da& sich der Code automatisch bei 
Benutzung der ersten SIM-Karte (Subscriber Identity Module) 
anstelle einer SIM-Karte oder Schl^isselschaltung verwendet 

25 werden. Ein Notruf ist jederzeit ^iber das GSM-Modul an die 

Zentrale 30 absetzbar, auf der optischen Anzeige 5a erfolgt 
ein entsprechender Hinweis. Vorteilhaft ist desweiteren eine 
Preisprecheinrichtiing, bei der die Rufton- und die 
Hdrerlautstarke einstellbar ist. Eine eintreffende kurze 

30 Nachricht (SMS, Short Message Service) wird mittels eines 

Signaltons angekundigt und auf der optischen Anzeige 5a 
ausgegeben. Desweiteren erfolgt beim Einleiten eines 
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Telefongesprllches eine Stiuranschaltung des Autoradlos und 
nach Beendigung des Gespraches wird das Autoradio oder auch 
eine gerade laufende Audio-CD sanf t auf die vorherige 
Laut6t§rke eingestellt. Die SIM-Karte enthalt geniigend 
5 Speicherplitze f{ir eine ausreichende Anzahl von 

WShladressen. Beim Einschieben der SIM-Karte in den 
Kartenleser 7 wird der Kurzwahlspeicher ausgelesen und die 
Namen alphanumerisch sortiert auf der optischen Anzeige 5a 
ausgegeben. Desweiteren ist eine automat ische 

10 GesprSchsannahme oder durch Druck auf eine beliebige Taste 

vorgesehen. Daruberhinaus sind alle Funktionen inklusive der 
Anzeige der GesprSchsgebuhren vorgesehen, wie sie auch bei 
einem Komforttelefon gegeben sind. Daruberhinaus ist 
vorgesehen, da& in Datennetzen eine Mailbox oder dergleichen 

15 angew&hlt werden kann. 

Das TelematikgercLt bietet gegenOberber einer bekannten 
Wegfahrsperre den Vorteil, dafi ein gestohlenes Fcdirzeug 
automatisch seine aktuelle Position an die Zentrale 30 

20 sendet, wobei die Position tnittels des Satellitenmoduls 13 

(GPS-Modul) erfalSt wird. Bei unberechtigter Benutzung des 
Fahrzeuges wird automatisch die Diebstahlsfunktion ausgelost 
und ein Alarm an die Zentrale 30 gesendet. Ein Diebstahl 
wird dadurch erkannt, daE das Fahrzeug ein vom Fahrer 

25 definiertes Fahrgebiet verlafit. Nach Verlassen dieses 

Gebietes erfolgt ein Eingriff in das Motormanagement , so da£ 
das Fahrzeug nur noch beschrSnkt bewegungsfahig oder 
fahruntuchtig wird. Zum Schutz gegen Manipulationen kann die 
Preifahrzone auch bei der Zentrale 30 gespeichert sein. 

30 Empfangt die Zentrale 30 eine Fahrzeugposition, die 

auSerhalb der Preifahrzone liegt, dann wird automatisch ein 
Diebstahlsalarm ausgeldst. Desweiteren ist vorgesehen, dai^ 
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das Fahrzeug nur dann voll fvinktionst^chtig ist, wenn das 
Diebstahlsschutzsystem betriebsbereit ist und nicht durch 
irgendwelche Manipulationen an der Sendeantenne Oder 
dergleichen gestdrt wurde. Dieses wird mittels des GSM- 
5 Moduls 5 uberwacht. Liegt eine Stdrung oder Unterbrechiing 

der GSM-Verbindung vor, dann fuhrt dies zur Blockiening oder 
zur Pahrteinschrinkung des Fahrzeuges. Durch 
Identifiziemngssignale des rechtmS&igen Besitzers oder 
legitimierten Pahrers karni die Beschr&ikung aufgehoben 
10 werden. 

Um Manipulationen der ermittelten GPS-Position vorzubeugen, 
kann die FcQirzeugposition durch Mitkopplung <iber Radsensoren 
Oder Auswertung der Tacho- Impulse kontrolliert werden. 

15 

In weiterer Ausgestaltung der Grfindung ist vorgesehen, bei 
ung{instigen Sende-/Emp£angsbedingungen des Funktelefons eine 
bestimmte Wartezeit oder einen Toleranzweg vorzugeben. 
Bewegt sich das Fahrzeug innerhalb dieser vorgegebenen 
20 Grenzen, so wird die Fahrfunktion auch dann nicht 

eingeschrSnkt, wenn beispielsweise keine Satellitensignale 
zu enipfangen sind. 

Als weiterer Telematikdienst ist ein Pannenruf vorgesehen. 

25 Im Palle einer Autopanne oder eines Onfalls folgt mittels 

des GSM-Moduls 5 eine Kommxinikation mit der Zentrale 30, 
wobei der Pannenruf an einen Pannendienst weitergeleitet 
wird. Mit dem Pannenruf wird auch die Fahrzeugposition 
iibertragen, die mittels des GPS-Moduls 13 oder des Ortungs- 

30 und Navigationssystems 23 bekannt ist. Durch Verbindung mit 

dem Motormanagement uber den weiteren Datenbus 21 oder den 
can-Bus 20 kann beispielsweise ein Motorfehler direkt an den 
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Parmendienst gesendet werden, so dafi gegebenenfalls eine 
Femdiagnose gestellt werden kann. Es ist vorgesehen, eine 
reine Datenverbindung zum Pannendienst durchzuf^ihren, da 
dieser Dienst einen gpiinstigeren Tarif anbietet. Alternativ 
5 ist auch eine korabinierte Sprech- /Datenverbindung denkbar. 

Der Pannendienst kann per Knopfdruck oder durch Eingabe 
einer Identifikationsnummer auf einer Pannenruf-Chipkarte 
erfolgen. Mit dem Pcinnenruf werden fahrzeugspezif ische Daten 
(Typ, KFZ-Kennzeichen, Fahrerdaten) , die Fahrzeugposition 

10 und die Uhrzeit ubertragen. Die Ruckmeldvmg des 

Pannendienstes erfolgt uber ein optisches xind/oder 
akustisches Signal und kauin auf der optischen Anzeige 5a 
Oder uber den Lautsprecher 10 ausgegeben werden. Ein 
Notfallruf erfolgt in ahnlicher Weise. Es kdnnen jedoch 

15 zus&tzliche Informationen uber die Anzahl der am Unfall 

beteiligten Personen, iiiber deren Verletzungen, 
Gefahrguthinweise oder sonstige gefahrliche Situationen, 
ubertragen werden. 

20 Als weiterer Telematikdienst ist ein Navigationsassistent 

vorgesehen. Der Navigationsassistent unterstutzt den Fahrer 
bei der Zielsuche und Routenberechnung . Dabei wird der 
Auf wand im TelematikgerSt auf ein Minimum reduziert, da die 
Routenberechnung und die Zielf<ihrung durch die Zentrale 

25 erfolgt und diese eine oder mehrere geeignete Routen an das 

Fahrzeuggerat ubertragt. Da die Zentrale 30 ebenfalls die 
aktuelle Verkehrssituation im Fahrgebiet entlang der 
Zielroute aufgrund der empfangenen RDS-TMC- Informationen 
kennt, kann die Zentrale 30 eine geeignete Zielroute 

30 berechnen und an das Telematikgerat im Fahrzeug senden. Auch 

in diesem Fall wird fur den Verbindungsaufbau das GSM-Modul 
5 bendtigt. Urn ein bestimmtes Ziel zu erreichen, gibt der 
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FcUirer des Fahrzeugs beispielsweise mittels einer Tastatur 
der Eingabevorrichtung 19 oder der H6r-/Sprecheinheit 18 
selnen Zielwunsch ein. Der Zielwunsch kann alternativ mit 
einem Spracherkenn\mgsmodul 24 dekodiert werden und HiJoer das 
5 GSM-Modul 5 an die Zentrale 30 gesendet werden. Die 

Ubertragung erfolgt dann im preiswerteren Datenkanal. Nach 
BerechnxHig der Zielroute sendet die Zentrale 30 entweder 
einen entsprechenden Ausschnitt eines Strsifienplanes iind/oder 
Fahrthinweise an das Telematikgerit zuruck. Da ein DAB-Modul 
10 22 vorgesehen ist, ist eine ausreichende Bandbreite auch zur 

st6rungsfreien Obertragiing von Bildern m6glich. Das DAB- 
Modul ist per se bekannt und m\}& daher nicht naher erlautert 
werden. 

15 Da das Telematikgerat ein GPS-Modul 13, oder fiir eine 

genauere Ortsbestimmung ein DGPS-Modul (Differential Global 
Positioning System) aufweist, gentlgt es, wenn die Zentrale 
30 einzelne Stutzpunkte fur die berechnete Route ubertragt. 
Aufgrund der bekannten Fcdirzeugposition berechnet dann das 

20 TelematikgereLt die Entfemung und die Richtung zum n^chsten 

Stiitzpunkt der Route und so schrittweise weiter, bis das 
gewunschte Ziel erreicht ist. Vorteilhaft wird die 
Entfemung und Richtung zum ncLchsten Stiitzpunkt und zum Ziel 
auf der optischen Anzeige 5a ausgegeben. Erg&azend ist 

25 vorgesehen, diese Information mittels der Spracheinheit 11 

akustisch uber den Lautsprecher 10 auszugeben. Liegen 
mehrere Stutzpunkte innerhalb des Toleranzbereiches der GPS- 
Ortung vor, so werden sAmtliche Routenerapfehlungen zu diesen 
Stutzpunkten der Reihe nach ausgegeben. Abweichungen von der 

30 Route werden signalisiert und die Richtung und Entfemung 

zur Route bzw. zum n&chsten StQtzpunkt zusatzlich angezeigf. 
Bei einer VerSnderung der aktuellen Verkehrslage wird 



wo 98/15075 



- 14 - 



PCT/DE97/a2238 



automatisch eine Neuberechnung der Route unter 
Berucksichtigung der momentanen Position von der Zentrale 30 
durchgefuhrt und an das Teleraatikgerat gesendet. 

5 FCb: die Routenberechnimg kann das Telematikger^t sehr 

preiswert ausgef^Uirt sein, ein umfangreicher 
Zwischenspeicher fur die Route entfallt. Die GSM-Verbind\ing 
wird nur zeitweise fur die Obertragimg der Zielangaben sowie 
fur die t)bertragung der berechneten Pahrtroute an das 
10 Telematikger^t benotigt. Durch Auswertung der RDS/TMC-Daten 

keuin das Telematikgerat selbsttatig unter Umgehung eines 
aktuellen Staus die Fahrtroute auswahlen. 

Unter bestimmten Bedingungen (Datenschutz, Speichervolumen, 

15 Kosten) , kann es notwendig sein, dafi nicht samtliche Routen 

in einem Empfangsgebiet von der Zentrale 30 gespeichert 
werden. Das Telematikgerat ist fiir diesen Fall mit einem 
Ortungs- tind Navigationssystem 23 ausgerustet und enthalt 
ein CD-ROM fdr eine digitale Karte. Als CD-ROM kann der CD- 

20 Changer 17 verwendet werden. Mittels Wegsensoren, z. B. 

Radsensoren, einem Richtungssensor und/oder dem GPS-Modul 13 
wird die Fahrzeugposition mitgekoppelt und auf einer 
digitalen Karte auf der optischen Anzeige 5a ausgegeben. Die 
aktuelle Position wird ^er das 6SM-Modul 5 an die Zentrale 

25 30 gesendet, so dafi diese die Fahrtroute unter 

Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrssituation berechnen 
kcuin. Die Zentrale 30 sendet dann die berechnete Fahrtroute 
an das Telematikgercit, so daS es auf der digitalen Karte der 
optischen Anzeige 5a cuigezeigt werden kann. Besitzt das 

30 Fcdirzeug bereits ein autarkes Ortungs- und Navigationsgerstt , 

so ist in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, 
dafi das Ortungs- und Navigationssystem unter 
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Beruclcsichtigung der aktuellen Verkehrssituation, die 
mlttels des RDS-TMC-Kanals selektiv empfangen werden, eine 
optimale Route zu berechnen. 

Wird als Zielwunsch beispielsweise ein Parkplatzwunsch f^r 
den Zielort eingegeben, dann kann der zuvor beschriebene 
Navigationsassistent die Zielfiihrung zum Parkplatz oder 
einem dhnlichen Ziel (Werkstatt, Tankstelle, Bank, 
Supermarkt etc.) {ibemehmen. Mit Hilfe des GSM-Moduls 5 
ist auch eine Reservierung eines Parkplatzes mdglich. Eine 
automatische Parkgebiihrenabbuchung wird mittels des 
Kartenlesers 7 durchgef fihrt . Da die aktuelle 
Verkehrssituation im Autoradio 3, 4 gespeichert ist, kann 
diese <iber die TIM-Ptmktion (Traffic Information Message) 
aktiviert werden luid akustisch oder optisch ausgegeben 
werden . 

In weiterer Ausgestaltimg der Erfindung ist vorgesehen, mit 
Hilfe des GSM-Moduls 5 allgemeine Informationen zu empfangen 
und auszuwerten. Beispielsweise kdnnen 

Touristikinformationen, Hotels, Tankstellen, Parkpl^tze etc. 
selektiv fur den Zielort oder das Zielgebiet von der 
Zentrale abgerufen werden. Mittels eines geeigneten Mentis 
wird aus der Darstellung der optischen Anzeige 5a 
beispielsweise ein Hotel ausgewShlt und mittels des GSM- 
Moduls 5 auf Knopfdruck eine Reservierung durchgefCihrt 
werden. 

AbschlieSend wird noch darauf hingewiesen, daS der Aufbau 
der einzelnen Module per se bekannt ist und daher nicht 
n§her beschrieben werden mufi. 
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5 

Anspr^iche 

1. Teletnatikgerat fur ein Kraftfahrzeug, mit einem 

10 Autoradio, in das ein Ortungs system eingebaut ist, mit einem 

Fiuiktelefon, mit einem Speicher und mit einer Anzeige, 
dadurch gekennzeichnet, daS das Autoradio (3, 4) ein RDS- 
Modul (3a) aufweist, daj^ das Ortungssystem ein Satelliten- 
Empf angsmodul , vorzugsweise ein GPS-Modul (13) aufweist, dafi 

15 das Fiinktelefon ein Modul f^ir digitale Funkdienste, 

vorzugsweise ein GSM-Modul (5) aufweist, da& das RDS- 
Modul (3a), das GPS-Modul (13) und das GSM-Modul (5) 
zusammen mit einer Spracheinheit (11) und dem 
Autoradio (3, 4) in einem GehSuse (la) des Telematikgerates 

20 eingebaut sind, wobei das Gehause (la) derart ausgebildet 

ist, daE es in einem genormten Aufnahmeschacht des 
Kraftfahrzeugs einbaiibar ist, und dai^ das Gehause (la) 
wenigstens Antennenanschlusse (16a, b, c) fCir das 
Autoradio (3, 4), das GSM-Modul (5) und das GPS-Modul (13) 

25 sowie Interfaceanschlusse tHr wenigstens einen CAN- (20) 

und/oder einen weiteren Datenbus (21) und fur wenigstens 
einen Lautsprecher (10) und/oder ein Mikrophon (15) 
aufweist . 

30 2. Telematikger&t nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Telematikgerat eine Eingabevorrichtung (15, 19) fur 
einen Zielort aufweist und derart ausgebildet ist, dal^ die 
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vom Navigationssystem ermittelte Fahrzeugposition und der 
eingegebene Zielort mittels des GSM-Module (5) zur 
Berechnimg einer Zielroute an eine Zentrale (30) gesendet 
wird. 

5 

3. Telematikgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Telematikgerat einen Speicher (5a) 
aufweist, in dem eine von der Zentrale (30) imter 
Berucksichtigung der aktuellen Verkehrssituation berechnete 

10 und an das Telematikgerit gesendete Zielroute speicherbar 

ist. 

4. Telematikgerat nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da& das Telematikgerat ausgebildet 

15 ist, mittels der ermittelten Fahrzeugposition und der 

Fahrtrichtung zum eingegebenen Zielort die ilber das 6SM- 
Modul (5) Oder das RDS-Modul (3a) en^fangenen Informationen 
iiber die momentane Verkehrssituation f\xr ein vorgegebenes 
Teilgebiet zu selektieren und optisch und/oder akustisch 

20 auszugeben. 

5. Telematikgerat nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daE das Telematikgerat ausgebildet 
ist, mittels des GSM-Moduls (5) von der Zentrale (30) 

25 allgemeine Informationen, beispielsweise uber Hotels, 

Tankstellen, Parkplttze, Banken usw. abzufragen. 

6. Telematikgerat nach einem der vorherigen i\nspr\iche, 
dadurch gekennzeichnet, da& das Telematikgerat einen 

30 Kartenleser (7) zur Identifikation aufweist und ausgebildet 

ist, mittels des GSM-Moduls (5) eine unberechtigte Benutzung 
des Kraftfahrzeugs an die Zentrale (30) zu melden. 
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7. Telematikgerdt nach Anspruch 6, dadurch gekemizeichnet , 
da& ausgehend von der Fcihrzeugposition zu einem bestimmten 
Zeitpunkt das TelematikgerSt nach Uberschreiten eines 
vorgegebenen Fahrgebietes eine Neldung an die Zentrale (30) 
abgibt. 

8. Telematikgerctt nach Anspruch € Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daE das TelematikgerSt einen Eingriff in das 
Motormanagement (34) des Kraft fahrzeugs durchfCihrt. 

9. TelematikgerSt nach einem der vorherigen Anspruchei 
dadurch gekennzeichnet, da£ das Telematikgerat ein Schreib- 
/LesegerSt fur eine Guthabenkarte , beispielsweise eine 
Chipkarte aufweist und derart ausgebildet ist, daS die 
Zentrale (30) auf Anforderung des Fahrers automat isch 
fallige Parkplatzgebxihren von der Guthabenkarte Oder 
dergleichen abbucht. 

10. TelematikgerILt nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daE das Telematikger&t einen 
Speicher fttr eine digitale Karte und/oder einen Wegsensor 
aufweist . 

11. Telematikger&t nach einem der vorhergehenden Anspr^iche, 
gekennzeichnet durch ein DAB-Modul (22) . 

12. Telematikgerat nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch ein Navigationsmodul (23), das an den 
CAN-Bus (20) Oder den weiteren Daten-Bus (21) anschlieEbar 
ist. 
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13. Telematikgerit nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da& der wenigstens eine Lautsprecher 
(10) zeitweise als Mikrofon verwendbar ist. 
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The invention relates to a telematic device comprising a car radio with an RDS module, a radio telephone, position fixing and 
navigation systems m a casing. Said casing is designed in such a way that it can be mounted in the standaidized shaft on the dashboard 
of a motor vehicle. TTie device makes it possible to receive both general infomiaUon via the car radio and individual inforniatiwi via the 
GSM module. Furthemiore. information, for instance on the position of die vehicle, a desired destination or an emergency call can be 
transmitted to the exchange. TTic exchange works out one or more itineraries and sends them to die telwnatic device. In case of an accident 
or a breakdown, a corresponding emergency signal is transmitted to ask for help. Otfjcr telematic services Include an enhanced anti-^ft 
system for the vehicle, hotel reservations, etc. 

(57) 7iiq>mingnfacg|ing 

ErfindungsgonflB wird ein Telematikgeiat vorgeschlagen, in dem cin Autoradio mil eimsm RDS-Modul, ein Fimktelefon, ein Ortungs- 
und Navi^onssystem m einem GchSuse angeoidnet sind. Das Gehfluse ist derail ausgelegt. da6 es in den genormten Schacfat son 
Amiamrenbrett ernes Kraflfahrzeugs einbaubar ist Mit Hilfe des Telematikgerates kdnnen sowohl allgemcm betrefFende Informationen via 
des AuiOTBdios, als auch itKiividuelle Informationen Qber das GSM-44odul empfengen weiden. Desweitercn kdnnen Daten beispielsweise 
Qber die Fahrzeugposition. em Eelwunsch oder ein Notnif an die Zentrale gesendei werden. Die Zentrale berechnet eine oda mOaat 
Zielrouten imd scndei diese an das Telematikgerfit zuriick. Im Falle eincs Unfells oder einer Autopanne wird ein entsprechender Noinif 
gescndctund Hilfe herbeigeholt Als weitere Telcmatikdienste sind ein eiweiiertcr Diebstahlschutz fur das Kiaftfehizeug. HotBlbuchungen 
etc v<ngcsehcn. 
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